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EinfUhrung

Hornet 600 - 2009

Neun Jahre lang, von 1998 bis Ende 2006, bereicherte

die erste Hornet 600-Generation das Honda-
Motorradprogramm. In  Evolutionsstufen  behutsam
modellgepflegt, erfreute sich das dynamische

Mittelklasse-Naked-Bike mit  dem
Vierzylindermotor weltweit groBer Beliebtheit. Einige
Jahre lang, insbesondere aufgrund extrem beachtlicher
Zulassungszahlen in ltalien, durfte sich die sportlich
fesche Maschine mit Streetfighter-Anmutung gar mit
dem Titel “Bestverkauftes Motorrad Europas”
schmucken.

unverwUstlichen

Flr das Modelljahr 2007 prasentierte Honda schlieBlich
die neue Hornet 600.

Die komplett neu entwickelte Maschine war ein groB3er
Schritt  nach vorn, um  Motorradfahrern  und
Motorradfahrerinnen, die Wert auf Stil und Design legen,
mitten ins Herz zu fahren. Ein Performance Naked Bike,
das in der Mittelklasse einen unnachahmlichen Mix bietet
aus attraktiver Personlichkeit, sportlichen
Fahrleistungen, leicht  beherrschbarem  Gewicht,
begeisternd prazisem Handling und zuverlassiger
Alltagstauglichkeit.

ZeitgemaB mutet nicht nur der optische Auftritt der neuen
Hornet an, auch die Technik der durch und durch
modernen Konstruktion kann sich absolut sehen lassen.
Das Konzept sollte  nicht den
Flhrungsanspruch in ihrer Klasse untermauern, sondern
auch den neuesten Entwicklungen im Bereich
Technologie, Motor- und Fahrwerkskonstruktion,
Sicherheit und Umweltschutz Rechnung tragen. So
erhielt die Hornet 600 neben einem

neue nur

aufregenden Design auch den Motor auf Basis der
ebenfalls fir 2007 neu entwickelten CBRB00RR, dazu
einen komplett neuen Aluminium-Gussrahmen sowie
optional Hondas modernes Combined  ABS-
Bremssystem. In dieser Kombination setzte die Hornet
selbstbewusst einen neuen MaBstab im Marktsegment
der Performance Naked Bikes.

Fur den Modelljahrgang 2009 lie3 Honda der Hornet 600
vornehmlich  gezielte Weiterentwicklung in Details
angedeihen: Uberarbeitete Federelemente vorne wie
hinten und neues Anzeige-Design des Cockpit-Panels.
Dazu fallen gednderte Farbténe an metallischen Teilen
wie Gabel, Rahmen und Schwinge ins Auge. Eine
erweitete Farbpalette mit attraktiven Lackierungen
rundet die Modellpflege-MaBnahmen ab.
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Styling

Hornet 600 - 2009

Scheinwerfer dynamisch gestylt, neues
Design der Cockpit-Anzeigen

Der begeisternde Look der Hornet 600 entstand unter
wesentlicher Mitarbeit italienischer Honda-Designer.
Auch die Fertigung dieser Maschine findet Ubrigens im
Honda-Werk in Atessa statt. Die Vierzylinder-Triebwerke
werden in Japan gebaut und einbaufertig angeliefert, alle
Ubrigen Fahrzeug-Komponenten werden in
gefertigt und schlieBlich in der Endmontage zum
kompletten Fahrzeug assembliert.

[talien

Die muskulds-aggressive Linienfuhrung der Hornet 600
reicht von der markanten Front Uber die Kurven des 19-
I-Kraftstofftanks bis hin zum aufféllig schlanken und
kurzen Heck, das mit einer modernen LED-Leuchteinheit
bestlckt ist. Bis ins letzte Detail unterstreicht das Design
der Homet ein besonderes Gefuhl flr flieBende
Bewegung und Action; das reicht hin bis zu den kurvig
geschwungen Funfspeichen-Aluminiumfelgen.

Der Multireflektor-Scheinwerfer der Homnet lasst die
Performance dieser dynamischen Maschine bereits
erahnen: Abblendlicht und Fernlicht sind Ubereinander
angeordnet, hinter einer schrdg nach vorne ragenden
Polycarbonatscheibe.

Das Gehause fur die Cockpitanzeigen ist so geformt,
dass es gleichzeitig als dezenter Luftabweiser fungieren
kann. Diese leichte, vollelektronische Einheit verflgt tber
einen zentral positionierten Analog-Drehzahlmesser und
eine LCD-Anzeige mit Tachometer, Kilometerzahler,
zwei Tageskilometerzahlern, Multisegment-Tankuhr und
Uhr. Das Design der Cockpitanzeigen wurde fir 2009
nochmals Uberarbeitet und préasentiert sich nun noch
leichter und eindeutiger ablesbar.
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Farb-Konzept

Hornet 600 - 2009

Motor-Konzept

Die Hornet 600 wird im Modelljahrgang 2009 in funf
prachtvollen Farbvariationen angeboten, die das
Konzept aus Leistung, Eleganz und Fahrspaf ansehnlich
in Szene setzen.

Die Farben Kkontrastieren mit dunkel gehaltenen
Bauteilen der Maschine. Nicht nur der Motor ist (wie
bisher) mattschwarz lackiert. Neu ist, dass sich kinftig
auch die sichtbaren Aluminium-Rahmenteile, die den
Motor vorne und hinten umgreifen,
prasentieren, dazu ebenso die Aluminiumschwinge

geschwarzt

sowie die schwungvolle Sitzbank-Unterverkleidung.

Bisher waren die Gabelstandrohre der Upside-Down-
Telegabel gold eloxiert. Kinftig glanzen diese an der
Hornet in Silber.

Neu sind die verspielt schimmernden Farben Acid Yellow
und Pearl Cool White. Nightstar Black und Siena Peal
Red bereichern unverandert die Farbpalette.

Bei der Farbe Pearl Cool White sind zusétzlich
kontrastierende Streifen auf Tank, Sitzbank sowie seitlich
am Scheinwerfer angebracht.

Farben

e Pearl Acid Yellow

e Pearl Nightstar Black
e Pearl Siena Red

e Pearl Cool White

e Quasar Silver Metallic

Die Hornet begeistert mit sportlicher Beschleunigung,
feinflhligem  Ansprechverhalten und  kraftvollem
Durchzug.  Der Reihenvierzylinder
elektronischer Kraftstoffeinspritzung wurde gleichzeitig
mit dem renntauglichen Aggregat der CBR600RR
entwickelt. Das Triebwerk geriet
kompakt und leicht, was die Ingenieure in die Lage
versetzte, bei der Konstruktion des Fahrwerks alle
Register zu ziehen, um leichtes Handling und perfekte
StraBenlage sicherzustellen.

moderne mit

auBerordentlich

Moderner, leichter und kompakter 600-cm3-
Motor

Der Vierzylinder-Reihentriebwerk der Hornet 600 wurde
gemeinsam mit dem renntauglichen Motor der 2007
CBR600RR entwickelt und z&hlt deshalb zu den
kUrzesten und kompaktesten seiner Klasse. Geringe
AuBenabmessungen und reduziertes Gewicht gaben
auch mehr Spielraum bezlglich der Positionierung im
Rahmen, um eine ideale Gewichtsverteilung zu erzielen
— alles zu Gunsten optimal ausgewogener Balance und
fur prazises Handling.

PGM-FI-Kraftstoffeinspritzung

Der Hornet-Motor ist mit einer elektronischen PGM-FI-
Kraftstoffeinspritzung bestlckt. Perfekter Rundlauf,
prazise Gasannahme, perfekte Gasdosierung und
geschmeidige Laufkultur tragen in der Kombination
entscheidend zum Fahrvergnigen bei. Kombiniert mit
Hondas geregeltem HECS-3 Katalysatorsystem werden
die Emissionen unter die strengen Vorschriften der
EURO-3-Norm reduziert, ohne die hohe Leistung zu
beeintrachtigen.
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Hornet 600 - 2009

Chassis-Konzept

Speziell abgestimmte Leistung

Der Motor der Hornet ist zwar mit dem der CBR600RR
verwandt und nutzt weitgehend gleiche Teile. Die
Leistungsentfaltung ist mit Blick auf die aufrechte
Sitzposition und den anvisierten Einsatzzweck eines
universellen  Streetfighters jedoch deutlich anders
abgestimmt. Gezielte Modifikationen an Leistungsteilen
bewirken ein starkeres Drehmoment im unteren und
mittleren  Drehzahlbereich. Dadurch ist spurbar
kraftvollere Beschleunigung im Alltagsverkehr und aus
Kurven heraus gegeben, bei gleichzeitig noch immer
sehr dynamischer Spitzenleistung.

Unter dem Motor zentralisiertes
Auspuffsystem

Zu den unverkennbaren Konstruktionsmerkmalen der
Hornet gehdrt das Low-Slung-Auspuffsystem  direkt
unter dem Motorblock. Diese besondere Anordnung
niedriger Schwerpunktlage und  zur
angestrebten Zentralisierung der Massen, was zu
sicherem  Fahrverhalten und leichtem Handling
entscheidend mit beitragt.

verhilft  zu

Typische Honda-Qualitat

Die fUr Honda typische Zuverléassigkeit ist auch der
Hornet 600 mit auf den Weg gegeben. Die konstruktive
Qualitat gentgt im Ganzen wie im Detail auch héchsten
Anspriichen - solide, hochwertig und qualitativ
Uberzeugend. Hondas Anspruch ist seit jeher, Produkte
zu fertigen, die die Erwartungen der Kaufer und Kunden
nicht nur erflllen, sondern Ubertreffen. Dieser Anspruch
gilt selbstverstandlich bei der Hornet 600.

Auch die Hornet 600 ist dafir ausgelegt, im harten
Alltagseinsatz zuverldssig und sicher zu funktionieren
und ihrem Besitzer problemlose Mobilitdt und maglichst
viel Fahrvergnigen zu bereiten — neben jeder Menge
Besitzerstolz und Freude an moderner Technik.

Die Hornet verflugt Uber ein Mono-Backbone-Fahrwerk,
das vom Lenkkopf bis zur Schwingenaufnahme hinter
dem Motor reicht. Wichtiges Konzept dahinter ist eine
einfache und solide Konstruktion, die den Motor als
zentrales Element einbezieht und so eine besonders
ausbalancierte  Steifigkeit bei geringem Gewicht
ermdglicht. Dazu bleibt der kompakte Motor seitlich gut
sichtbar und wird in der Seitenansicht nicht von
Rahmenteilen verdeckt.

Mono-Backbone-Rahmen aus
Aluminiumguss

Der Mono-Backbone-Rahmen der Hornet 600 besteht
nicht, wie beim Ursprungsmodell, aus geschweilten
Stahlrohren. Vielmehr handelt es sich um eine leichte und
doch steife  Aluminium-Gusskonstruktion, die im
hochmodernen GDC-Verfahren (Gravity Die Cast) aus
drei Teilen hergestellt wird. Der Motor Ubernimmt in
dieser Konstruktion eine mittragende Funktion. Die drei
Gussteile des Rahmens (vorderes oberes Rohr,
Zentralrohr und Schwingenaufnahme) sind miteinander
verschweiBt.

Zentralisierte Masse

Um mit der neuen Konstruktion ein optimales und
prézises Handling zu erreichen,
weitestgehende Zentralisierung die Massen angestrebit.
Gewichtige Komponenten wie Motor und Auspuffsystem
wurden so

wurde  eine

nah wie moglich am Zentrum positioniert, wahrend die
weiter entfernten Teile leichter gemacht wurden. Die
vergleichsweise kurze Nase sowie der schlanke und
leichte Sitz am Heck reduzieren die trage Masse an den
Fahrzeug-Enden, was sich positiv auf das Handling
auswirkt. Das Ergebnis ist ein ausgesprochen kompakter
Gesamtaufbau, der sich positiv auf das Handling sowie
die Agilitat bei schnellen Richtungsé&nderungen auswirkt.

Neue konisch zulaufende Aluminiumschwinge
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Hornet 600 - 2009

Die Hornet 600 verflgt Uber eine konisch zulaufende
Kastenschwinge aus Aluminium, die ebenfalls im GDC-
Gussverfahren fabriziert wird. Das Bauteil glanzt nicht nur
mit leichtem Gewicht und hoher Steifigkeit, sondern ist
auch mit hochwertigen Achsaufnahmen ausgestattet.
Die Lange der Schwinge (beachtliche 5 cm langer als bei
der ersten Hornet) ist extra so bemessen, dass optimale
Traktion beim Beschleunigen gewahrleistet wird.

Leistungsfahige Radaufhangungen mit
justierbarer Dampfung

Damit die Hornet fur sportliche Kurvenfahrten, schnelle
Etappen Uber die Autobahn wie fur dichten Stadtverkehr
gewappnet ist, wurde sie mit leistungsfahigen
Aufh@ngungssystemen  ausgestattet. Eine  stabile
Upside-Down-Gabel und die Alu-Schwinge mit
Monoshock-Federung gewahrleisten besten
Bodenkontakt und somit eine stets optimale
StraBenlage.

FUr noch mehr Fahrspal3 lasst sich die Federung beim
Modelljahrgang 2009 der Hornet 600 vorne wie hinten,
etwa im Zweipersonenbetrieb oder mit Gepéack auf
groBer Tour, wunschgemaB einstellen.

Das Monoshock-Federbein der Hinterradauthdngung
verfugt Uber eine 7-fache Verstellung der Federbasis und
neu Uber eine verstellbare Zugstufen-Dampfung. Der
Federweg betragt 128 mm.

Die Vorderrad-Telegabel in Upside-Down-Bauweise mit
HMAS-Kartuschen-Dampfersystem weist stattliche 41
mm Gleitrohr-Durchmesser auf. Neu ist die Moglichkeit,
die Dampfer-Zugstufe der Gabel individuellen Wiinschen
entsprechend einzustellen. Der Federweg betragt 120
mm.

Felgen und Bremsen

Die Hornet 600 rollt auf breiten Niederguerschnittreifen
(vorne:  120/70ZR17; hinten:  180/55ZR17), die
ansonsten eher bei Supersport-Maschinen zum Einsatz
kommen. Deren Performance héalt, was der fette Look
verspricht — prazise Kurvenkontrolle selbst bei sportlicher
Fahrweise. Aufgezogen sind die Pneus auf modern
gezeichnete Funfspeichen-Aluminiumfelgen.

Schnelle Motorréder brauchen gute Bremsen. Deshalb
ist die neue Hornet in der Standardversion vorne mit
einem Paar Doppelkolben-Bremszangen ausgestattet,
die auf 296 mm breite, schwimmend gelagerte
Scheibenbremsen  zugreifen. Hinten verzdgert eine
Einkolbenbremszange eine 240-mm-
Einzelscheibenbremse und stellt geschmeidige, gut
ansprechende Bremsverzdgerung sicher.
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Ausstattung

Hornet 600 - 2009

Honda Originalzubehdr

Wegfahrsperre HISS

Mit dem “Honda Ignition Security System” (HISS) ist
serienmaBig ein wirksamer Diebstahlschutz mit an Bord.
Diese Wegfahrsperre macht es unmaoglich, das Motorrad
unbefugt in Betrieb zu nehmen. Selbst Uberbriicken oder
ein Austausch der ZUndschloss-Einheit wirde nicht zum
Ziel fihren. Nur wenn einer der zwei OriginalschlUssel im
Zundschloss steckt, kann der Motor gestartet werden.

Antiblockiersystem Combined ABS

Das optional erhéltliche Combined ABS, in Verbindung
mit Dreikolben-Bremszangen vorne, ermoglicht perfekte
Bremskontrolle und Bremskraftverteilung auch unter
schwierigen Bedingungen. Als die Hornet 600 zur Saison
2007 auf den Markt eingefuhrt wurde, war sie das erste
Performance Naked Bike in dieser Hubraumklasse, das
wahlweise mit einem Antiblockiersystem erhaltlich war.

Bei Hondas Combined ABS handelt es sich um eine
Kombibremse, die besonders fortschrittich und
bedienungsfreundlich  ausgelegt ist.  Wird  der
FuBbremshebel betatigt, werden Vorder- und Hinterrad
gleichzeitig verzdgert. Uber den Handbremshebel wird
ausschlieBlich die Vorderradbremse aktiviert. Der ABS-
Blockierschutz wirkt zuverldssig und sicher an beiden
Radern, selbst wenn die volle Bremsverzdgerung
abgerufen wird. Das ABS schitzt bei Geradeausfahrt vor
ungewolltem Uberbremsen der Rader  bei
Verzdgerungen im Grenzbereich oder auf glattem
Untergrund.

Honda Access Europe N.V. liefert zur Hornet 600 speziell
abgestimmtes Originalzubehdr, mit dem die Maschine
weiter personalisiert werden kann und noch vielseitiger
einsetzbar wird. Dazu gehdren:

e Ein formschones, getdntes Windschild, das dazu
beitragt, bei htheren Geschwindigkeiten den Winddruck
auf den Oberkdrper des Fahrers zu reduzieren.

e Ein Satz dekorativer Kunststoff-Ringprotektoren fur
das Kurbelgehause.

e Ein Hinterradkotflugel in  Fahrzeugfarbe, mit
integriertem Kettenschutz, der den StoBdampfer vor
Schmutz und Steinschlag schitzt.

e FEine farblich abgestimmte Soziussitzabdeckung, die
den sportlichen Look weiter perfektioniert.

e EinBugelschloss, dasim Fach unter dem Beifahrersitz
oder der optionalen Beifahrersitz-Abdeckung wahrend
der Fahrt verstaut werden kann.

e FEin Satz Lenker-Heizgriffe, in funf Stufen regelbar, und
mit integriertem Schaltkreis zum Schutz der Batterie vor
Entladung.

e FEine Faltgarage fur den Outdoor-Einsatz.

e FEin Satz verchromter, dreidimensionaler Fligel-Logos
mit Honda Schriftzug fur den Tank.

e Ein Satz verchromter, dreidimensionaler Hornet
Schriftzlige flr die Seitendeckel.

e FEine Tacho-Abdeckung in Gold, maBgeschneidert fir
das Cockpit-Panel.

e Verschiedene Tankpads, wahlweise mit Flligel- oder
HRC-Logo.

e Felgenrandstreifen-Satze in verschiedenen Farben,
optional mit Honda Racing Logo.

e Ein Montagestander aus Rundrohr, mit dem sich die
Maschine am Hinterrad aufbocken lasst, z.B. fur
Reinigungs- oder Wartungsarbeiten.
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Hornet 600 - 2009

e Ein Gepéacknetz zum Transport von Gegenstanden
auf Gepéackbricke oder Beifahrersitz.

e FEine kompakte und leicht zu installierende Averto-
Alarmanlage mit Bewegungsdetektor, Sirene und
eigener Batterieversorgung, als zusatzlicher Schutz
gegen Vandalismus und Diebstahl. Ein ,Sleep“-Modus
mit besonders niedrigem Stromverbrauch schont die
Batterie.
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Hornet 600 - 2009

Technische Daten

Modell Hornet 600 Abmessungen (LxBxH)  2.085 x 760 x 1.090 mm
Motor Radstand 1.435 mm
T Flussigkeitsgektihlter Viertakt- Lenkkopfwinkel 25°
» Reihenvierzylinder, DOHC, 16 Ventile

Nachlauf 99 mm
Hubraum 599 cm? .

Sitzhdhe 800 mm
Bohrung x Hub 67 x 42,5 mm o

Bodenfreiheit 135 mm
Verdichtung 12:1 .

Gewicht vollgetankt 198 kg , *205 kg
Max. Leistun 75 kW /12, in! (95/1/E

J 5 W /12.000 minr™ (95/1/EC) Max. Zuladung 197 kg
in-!
Max. Drehmoment 64 Nm /10.500 min™' (95/1/EC) Zul. Gesamtgewicht 395 kg
Leerlaufdrehzahl 1. in! -
etz 390 min Radaufhangung

Olvolumen 3,5 Liter

41 mm Upside-Down HMAS-Kartuschen-
Kraftstoffsystem Typ Vorn  Teleskopgabel, Ddmpfungs-Zugstufe
einstellbar, 120 mm Federweg

Gemischaufbereitung PGM-FI Elektronische Kraftstoffeinspritzung . )
Monoshockd&mpfer mit 7-fach verstellbarer

Drosselklappendurchmesser 36 mm Hinten  Federvorspannung, Dampfer-Zugstufe

einstellbar, 128 mm Federweg
Luftfilter Papierfilter

Rader

19 Liter (inkl. 4 Liter Reserve nach

Tankinhalt Warnanzeige) Typ Vo Fiinfspeichen Aluminiumgussréder

Hinten  Fiinfspeichen Aluminiumgussrader

Ziindsystem Computerggsteuerte digitale Felgengrosse Vorn  17M/C x MT3,50
Transistorziindung
Hinten ~ 17M/C x MT5,50
PR 10° vor OT (Leerlauf) ~ 60° vor OT (13,500 o

Ziindzeitpunkt min-1) Reifengroisse Vo 120/70 ZR17M/G (58W)

Ziindkerze CRIEH-Q (NGK); U27FER-9 (ND) iy | TS AN (ol

Starter Elektrostarter Reifendruck Vorn 2,50 bar

Batterie 12V/8,6 AH RINEID | {210 5

. 12V, 55 W x 1 (abgeblendet) / 55 W x 1 296 x 4,5 mm Doppelscheibenbremse mit
Scheinwerfer (aufgeblendet) Doppelkolbenbremszangen

Typ Vorn  (Dreikolbenbremszangen bei Version mit
Combined ABS*), schwimmende Scheiben,
Sintermetall-Bremsbeldge

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
240 x 5mm Einscheibenbremse mit
Kupplungsbetétigung Mechanisch, tiber Seilzug Hinten  Einkolben-Bremszange,

Sintermetallbremsbelége

Getriebe 6-Gang
Primartbersetzung 2,111 (76/36) * Combined ABS-Version
Gangstufen 1 2,750 (33/12)

2 1,938 (31/16)

3 1,556 (28/18)

4 1,348 (31/23)

® 1,208 (29/24)
6 1,095 (23/21)
Endiibersetzung 2,688 (43/16)

Endantrieb 0-Ring-Kette (#525)

Typ Mono-Backbone Aluminium-Gussrahmen

Alle Angaben entsprechen den zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden /
—
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